Uprava cestného telesa miestnej komunikécie Devinskej cesty pre téely vytvorenia
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2. UZEMNE PODMIENKY

Uzemie sa nachadza sa na lavej strane Dunaja, kde sa nachadza Devinska cesta. Usek
zazina pri oploteni arealu kameriolomu a konci pred poslednou branou kamenolomu. Presunutie
jestvujuceho oplotenia smerom k Dunaju si vyziada aj upravu bran, ¢o je predmetom tohto

objektu.

3. PODKLADY

Pri navrhu konstrukcii boli pouZité nasledovné podklady:
-DSP predmetnej stavby — Prokos s.r.0. 2024
-Geodetické zameranie predmetného uzemia Ing. Groma 2015

-Katastralna mapa

-Platné technické normy a firemna literatura.
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4. GEOLOGICKE PODMIENKY

Uzemie buduju krystalické horniny malych Karpat, ich zvetraliny a kvartérne usadeniny.
Krystalinikum - reprezentuju dvojsfudové granity a granodiority bratislavského masivu, zastupené
granitmi , granodioritmi a ich derivatmi. Horniny masivu su vyrazne tektonicky porusené
a rozpukané. Povrchové zény - su rézne intenzivne zvetralé, lokalne i chemicky premenené. To
vytvara ellvia r6znej mocnosti.

W

Zdroj www.SGUDS.sk

KVARTER

Mladsi (vrchny) holocén

nph2; fluvialne sedimenty: resedimentované nivné jemnozrnné piesky

Mladsi pleistocén

Ihw; eolicko-deluvialne sedimenty: nevapnité sprasové hliny a sprasiam podobné zeminy

Stredny pleistocén (mladSia ¢ast)
f8r; fluvialne sedimenty: Strky a piescité Strky strednych teras

KRYSTALINIKUM

MAGMATICKE HORNINY

grén; hrubozrnné muskovitické, muskoviticko biotitické granity, granodiority bohaté na pegmatity (bratislavsky typ); paleozoikum
wsusl - hercynske granitoidy (starsi karbon)

Kvartér — tvoria eluvia sivozelenkavé, zulové a hnedé rulové, sivohnedozelenkavé deluvia
hnedé hlinité a hlinitokamenité sute. Pokryv tvoria hliny a ily pies€ité¢, hnedé. V pévodnych
erozivnych depresiach svahu sa ako pozostatok vyplne lokalne objavuju zvysky eolickych
pieskov. Vyplh horskych depresi tvoria sedimenty splachnuté z vysSich poldh svahu. Ide o slabo
opracované ulomkovité Strky s hrubopiesCitou vyplhou, lokalne zahlinené, vySSie piesky
hrubozrnné zahlinené s primesou ulomkov a povrchové hliny piescité az ily piescité. Depresie
tvoria zberné nadrZze svahovych stekajucich podzemnych vodd, ktoré sa akumuluju prave
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v spominanych priepustnejSich StrkopiesCitych zeminach. Vytvaraju tu podmacané uUzemia
v miestach zhordenych odtokovych moznosti, pripadne udolné pramene a potoky.

Vzhladom na doterajSie skusenosti ziskané po¢as poslednych rokov prevadzky na tejto
komunikacii méZzeme uviest nasledovné problémy, ktorych riedenie si vyziada pouzitie
Specialnych konstrukcii - nestabilné a malo unosné cestné teleso v Sirke vedla okraja vozovky
vpravo smerom k Dunaju.

V usekoch kde je nevyhnutné viest konStrukciu vozovky (cyklotrasy) po malo unosnej Casti
cestného telesa vpravo, navrhujeme pouzit na nevyhnutné rozSirenie figury telesa cestného
nasypu oporné konstrukcie, ktoré budu vyhotovené ako:

. uholnikové oporné mury zaloZzené na zhutnenom, pripadne vylepSenom podlozi
. nasypy na zazubenom podlozi,
. vystuzené nasypy.

VSetky uvedené konstrukcie bude nevyhnutné chranit’ pred vodnou eréziou, ktora bude
postihovat navodnu stranu rekonstruovanej komunikacie po€as vysokych vodnych stavov. PoCas
povodni mdZze, v niektorych usekoch dosahovat hladina vody urover nivelety komunikacie, ba
dokonca aj niekolko desiatok centimetrov nad.

Pri vypoctoch vy&Sie popisanych konStrukcii sme vychadzali z predpokladanych
getechnickych podmienok, stanovenych na zaklade odbornych skusenosti a podrobnej obhliadky
celej trasy rekonstrukcie cesty.

Parametre zemin pouZité vo vypoctoch mézeme zhrnut’ do nasledovnej tabulky:

GEOTECHNICKE VLASTNOSTI

popis / zatriedenie ZASYP W4 - R4 CS-F4 CL - F6 GC - G5
konzistencia/ulahnutost konstr.nasypu | rozlozena skala pewna pevna tuha
objemova tiaz ¥ 20 20 18,5 21 19,5
modul pretvarnosti E gef 80 140 12 15 40
uhol wut.trenia efekt. Vef 26 45 24 19 26
sudrznost efektivna Cef 2 0 14 12 2

PROKOS s.r.o.



Uprava cestného telesa miestnej komunikécie Devinskej cesty pre téely vytvorenia
Medzinarodnej Moravsko-Dunajskej cyklotrasy

SO 106.2 Vjazdova brana v km 0,512 53 DRS

5. TECHNICKE RIESENIE — SO 106.2

5.1 Vytycenie

Zakladova konstrukcia brany ako aj brana samotna bude vyty€ena v triede presnosti podla
STN 73 0422. Krajné pozdizne, prieéne a vyskové odchylky pre podkladny betdn a zaklady su
+20mm. Pre nosnu konstrukciu vratane prisluSenstva platia krajné vysSkové a prieCne odchylky
+15mm, krajna pozdizna odchylka je +20mm

5.2 Zemné prace, zakladanie

Zakladova $kara je navrhnutd do nezamrznej hibky. V trovni zakladovej $kary je
pozadovana miera zhutnenia v zmysle STN 73 6133, ¢l. 5.9.2, tab. 11: Eger2/Eder1 = max. 2,60.
Pomer sa musi dosiahnut! Eqerz min. = 45MPa, resp. Io = min. 0.80. Spatny zasyp / dosvahovanie
je uvazovany z miestneho materialu G3/G-F az G5/GC, y=19,5kN/m? | Eger2/Eqert = max. 2,60,
Ederz min. = 45MPa, resp. Ip = min. 0.80.

5.3 Vjazdova brana v km 0,512 53

Objekt je navrhnuty podla vybraného indikativneho vyrobku otoénej dvojkridlovej brany za
ucelom stanovenia potrebnych mnozZstiev materialov. Su navrhnuté dve kridla brany oproti sebe
— svetlad prejazdna Sirka je 2x4,2m = 8,4m. Rozmery zakladového bloku su v pédoryse 0,60 x
0,60m, vysSka 1,20m. Zakladovy blok je integrovany so zakladom oplotenia (SO 104.2 — KU OP2
a ZU OP3), bude beténovany spolo¢ne. Do hornej plochy zakladu bude nakotveny (chemicky,
prirubovy spoj) stipik kridla brany z konstrukénej ocele S235. Horné hrany zakladu su skosené
20/20mm (vloZenim trojuholnikovej liSty do debnenia). Viditelné plochy budu mat pohladovy
betén v zmysle TKP — 16 (vydané SSC/MDVRR 2013).

Zakladova konstrukcia je navrhnuta z betdnu triedy C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl0.4
- Dmax16, vystuzeného betonarskou vystuzou triedy B500B, podkladny betén je navrhnuty triedy
C12/15 - X0 (SK) - CI1.0 - Dmax22. Predpokladany material samotnej brany je konstruk&na ocel
S235 — profily SHS a RHS + panelové pletivo.

VsSetky betdénové plochy v styku so zemnou vihkostou budu opatrené 1x penetratnym +
2x asfaltovym naterom.

6. SUVISIACE (DOTKNUTE) CASTI STAVBY

SO 100.2 Cyklotrasa, usek ,B*

SO 101.2 Uprava komunikacie - Devinska cesta, Usek ,B*
SO 104.2 Oplotenie, usek ,B*

SO 105.2 Posuvna brana v km 0,300 00

SO 200.B Verejné osvetlenie, usek ,B*

7. POZNAMKY A DOKLADY

Pouzité normy a predpisy:
e platné EN a STN pre uvedeny objekt
e ostatné podklady — nadvazujuce objekty
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8. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pocas realizacie stavby je potrebné dbésledne dodrziavat vSetky bezpe&nostné predpisy tykajuce
sa ochrany zdravia pri praci. Bezpec€nost a ochranu zdravia pri praci je povinny zaistit’ zhotovitel
stavby.

Mimoriadnu pozornost je potrebné venovat v3etkym pracam v blizkosti podzemnych
a nadzemnych vedeni a tym predist ich poskodeniu, resp. ublizeniu pracovnikov na zdravi.
Vsetky prekazky treba oznacit, za znizenej viditelnosti osvetlit.

Z bezpec€nostnych predpisov treba dodrziavat vietky platné predpisy v investi¢nej vystavbe, a to
najma Nariadenie vlady & 396/2006 Z.z. o bezpeénosti a zdravotnych poZiadavkach na
stavenisko a Vyhlaska 174/2013 Z.z. o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri stavebnych
pracach. Dalej je nutné dodrzZiavat nasledovné zakony :

Zakon 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia a jeho novelizacie z 1.1.2014

Zakon 125/2006 Z.z. o inSpekcii prace a jeho novelizacie z 1.11.2013

Zakon 355/2007 Z.z. o ochrane, postupe a rozvoji verejného zdravia a jeho novelizacie
z 01.07.2013

Nariadenie vlady €. 281/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych poziadavkach
pri praci s bremenami

Nariadenie vlady &. 391/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych poziadavkach na pracovisku,
a vSetky dalSie zakony, nariadenia a predpisy tykajuce sa ochrany zdravia.

05.2025 Vypracoval
V Bratislave Ing. Andrej Pritula, PhD.
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